SECCION TERCERA

En primer términe, parte de la techumbre de la Catedral; al fondo, la Compaiiia de Jesis ,

(. Bspecial para LA PRENRA
- suliy Cuzco, 1935.

L proceso de desenvolvimiento

“de la arquitectura colonial del

Cuzco, v aun de todo el Sur

del Pera, si vamos a atener-

nos séle a lo cronolégico, pue-

de dividirse en dos periodos. El pri-

mero, que abarca desde el estableci-

miento de los conquistadores, a partir

de 1534, hasta el terremoto de 1650

que asolé la ciudad y gran parte del

vasto territorio sudperuano, cataclismo que reaujo a es-

combros casi todo lo hasta entonces edificado. Y el se-
gundo, desde aquella fecha hasta la emancipacion.

Pero si ademés del curso del tiempo tomamos como

punto de referencia el contenido o la expresién social del
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Iglesia de San Sebastidn, en los suburbios del Cuzco

el W ZTCO
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Juego de grandes masas, de vollimenes gigantescos
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tal orgéanico; inmensos pilares aristados, sustentadores

que gse incrustan conquistadores entre los barrios del Cuz-del gigantesco navio,

co oriental. Superficies pétreas que aplastan los contor-

trazados asi en el plano originario con propésitos defen-|
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pos distintos. En primer lugar, la arquitectura que po-
dria llamarse urbana o de ciudad, entre las pocas ciuda-

des propiamente tales que se formaron durante la do-
minacién fespafiola, arquitcetura de egracter hispanico

dominante. Y en segundo lugar, aquella otra de acusado
sentido riustico, de expresién aldeana o campesina, entre
las numerosas aldeas que hasta hoy son la manifestacion
de la vida nacional y de dominante vigor indigena. En
la eiudad predominé la forma estética importada de la
metroépoli, y en la aldea adquirié relieve enérgico el sen-
tido plastico del alma campesina, expresado singularmente
en el arte ornamental, que es aporte de motivos tomados
de la flora y de la fauna ambientes. Aquél era el arte
de los sefiores; éste, en cambio, el arte verdadero de los
“pueblos”, indios y mestizos. |

Concretandonos sélo al Cuzco, raros son los monu-
mentos correspondientes al primer periodo; el terremo-
to los trajo abajo. Apenas salvaron de la catastrofe la
catedral y Santa Clara. Por eso en estos raros ejempla-
res el estilo dominante es el llamado “renacimiento es-
pafiol”’, correspondiente a la época de Felipe 11, a la per-
secucién religiosa, al espiritu mondstico del Escorial y de
1a técnica herreriana. Primer siglo colonial (segunda mi-
tad del siglo XVI y primera del siguiente) del proceso
de amestizamiento de América, vacilante y mimetista.
Mientras la aldehuela campesina de este inmenso campo
peruano aun no se atrevia a erguir debidamente sus mo-
numentos proceres. |

En el segundo periodo (segunda mitad del siglo XVII
y todo el XVIII), el régimen feudal ha llegado a su apo-
geo, todos los descendientes de los conquistadores se han
enriquecido a expensas del pueblo indio; el lujo y el boa-
to son deslumbrantes entre las clases altas, mientras la
miseria es cada vez mas aguda entre los hombres de la
base. Este es el momento en que el espiritu del campo
resplandece en las fachadas de los templos aldeanos, como
una contradiccion sintomatica entre la servidumbre y el
sefiorio. Por medio del arte arquitecténico se evidencia
la satisfacciéon de los unos y el desconsuelo de log mas;
para unos, la masa arquitecténica es afirmacién de do-
minio, mientras que para los deméas la forma ornamental
que la complementa es ironia vengadora.

En esta vez, los estilos barroco y churrigueresco son
los mas apropiados para encubrir esos sentimientos con-
trapuestos de la clase dominadora y de la dominada. En
la aldea, donde méas imperan corregidores y caciques, yer-
guense altos monumentos de piedra en cuyos rostros el
alma del campesino, del alarife indiomestizo, imprime su
ironia, involucrando sobre la faz de la.Espafa catélica,

grabada en piedra, la flor comarcana, el animal montuno

o la columna estilizada que representa a una india bai-
larina de feria. Pomposa, recargada de metaforas orna-
mentales, espectacular y pintoresca es la arquitectura
aldeana, desde el humilladero que se yergue en el cruce
de los caminos hasta el gigantesco torreén de la iglesia
parroquial. De esa mezecla llena de humorismo nace el
estilo “crespo’, estilo tan apropiado y tan del gusto de
las masas explotadas. |

Asi, dentro del segundo periodo cronolégico y enfren-
tandose a los monumentos urbanos, nace un estilo arqui-
tectonico popular y vibrante, contorsionado e irénico, de
fuerte sabor mestizo, arte propiamente nacional. Arte
campesino, en pugna casi con el feudal de las ciudades,
donde predomina, como se ha dicho, el gusto de las cla-
ses altas vy “cultas”. Este epigono de los estilos espaiioles

florecié en los suburbios cuzquefios y en todas las aldeas
del Sur del Perd. Arte espectacular, conexo con las sun-
tuosas procesiones patronales, con la policromia de las

ferias dominicales, con la psicologia sensualista de las
costumbres populares.

»*
* *

La Catedral es la gran obra del coloniaje, monumento
tipico de la arquitectura de ciudad y del gusto de las
clases altas, descendientes de conquistadores. Emplazada
sobre la terraza que se alza en el angulo oriental de la
plaza de Armas, la Huacaypata de los incas, v en donde

antes estaba el santuario en honor del dios Wirakocha.

‘vedas, arcadas de

givos, pues estaba fresco el recuerao del alzamiento el
inca Manco II. Moles ingentes, volimenes henchidos
impulso espacial, macizos expansivos y llenos de sobep-
bia como para destruir toda huella del monumento ip-
caico. La Catedral simhAlica la picologia agresiva,
conquistador del siglo XVI. | |

Se levantd en cerca de cien.afios. Su planta fué ftra-

zada por el maestro Juan de Varamendi y las bases fue-

_—

La catedral arrpstra por sus dos flancos los muros
nos extrafios, almenados bastiones de sentido beligerante, complementarios de las dos iglesias que a ella se ado-
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sas, EI, triunfo y la Sagrada Familia.

Es cierto,

r-’

LA ARQUITECTURA COLONIAL

s08, arquitrabes y frontones de la fa-
chada, seguin escritura de concierto
celebrada con la Villegas en 24 de
mayo de 1599, apenas a medio giglo
después de la conquista; todo por la
suma de 280 pesos, mas el yantar y
el vino por cuenta de la donante. En
cambio, el arco toral del interior de la

iglesia lo cerrdé y acabd el alarife Pe-

dro Cuiliga.

*
* %

La Compania, que comprende el templo y convento

de los jesuitas, tal como estd ahora, data de 1650 a 1668.
Hasta el momento, del Gnico que se sabe que intervino

en su construccion es del arquitecto Chéivez y Arellano,

que en la misma época terminaba la fachada de la ca.

orresponden a épocas posteriores. EI
s primero, restaurado en 1664 y 1679, sucesivamente, por

Arias de la Cerda y por el obispo Serrada. El otro, se
edificé de 1723 a 1735. Las columnas ‘“amelcochadas” (en

L hd . . &
jel ' firabuzoén o saloménicas) de la “Sagrada Familia”, bien
-,Heen de las contorgsiones churriguerescas que comienzan

a vibrar entre las piedras religiosas del Setecientos. Igual-

ron consolidadas por Juan Correa, A paso de siglo fue- ‘triunfo.

ron construidos los alzados, con la direccidon sucesivr de -

técnicos eclesidsticos, en su mayor parte, como JuanRo- |

X
* *

nte, los rosetones y las superficies escamadas de ElI

Santa Clara data también del final del giglo XVI;

driguez de Rivera, Juan de Céirdenas y Céspedes, Dego 'resist_ié triunfante el terremoto de 1650. Arquitectura
Arias de la Cerda. Intervinieron en el cierre.de lasbé-siranciscana, exhausta de brillantez decorativa. Sobrio

vedas Juan To-
ledano, Juan de la
Coba, y especial-
mente, incluso en
la faccion de la
fachada, ya en
pleno siglo XVII,
el arquitecto
Francisco Domin-
guez Chavez Yy
Arellano. |

El interior de
la Catedral es,
igualmente un
gallardo juego de
masas; altas boé-

/

medio punto, con
excepciéon de dos
capillas laterales
que lucen arcos
en ojiva; frisos y
arquitrabes tan
s6lo en juego de
lineas, sin ningin 181
acento ornamen- - o I
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Templo de La Sagrada Familia o Corazon de Jesis
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aAbside, estria-
das columnas jo-
nicas, arquitra-
bes, frisos y fron-
tones sencilligi-
mos. Trabdjaron
esta iglesia, mer-
ced al impulso
econdmico y pro-

digo de la donan-
te y fundadora
dofia Beatriz de
Villegas, primero,
el maestro Juan
Gutiérrez, mesti-
zo; luego, finali-
z0 la obra con el
cierre de las bé-
vedas y la fac-
cion integra de la
fachada, el alari-
fe indio Lucas
Quispe. A este 1l-
timo le correspon-
de toda la obra
de columnas, fri-
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“tedral. Es cierto que en esta época hay en el Cuzco una

legion de arquitectos, pero en los archivos notariales
que nos sirven de fuente no hemos encontrado otra es-
critura que la de 22 de marzo de 1652, entre el procurador
de los jesuitas, fray Juan de la Rocha, y el mencionado
maestro. Al menos, la ctpula y la fachada son de aquél.

Ya no hay aqui abstractas masas en ansias de an--

9hura, en afanes de conquistar cada vez més tierras de
1ndif)s, sino altas formas superpuestas hacia las nubes
y risuenos motivos ornamentales. No son bastiones de
impulso beligerante — ya el pueblo indio estid totalmente
sometido y el jesuita es el primero que mas lo atrae —,
sino flamigeras figuras ornamentales que van a ofuscar
gratamente los ojos del pueblo y lo han de adormecer
de gusto en medio de su servidumbre. Vibracién barroca,
de ese barroquismo estilo jesuitico, de movimiento tan
grato a la vista; abundancia de hojarasca, ondulacién
de espiras; incitadores relieves de flores y frutos; mue-
ca de quimeras y mascarones en movimiento convulso.
Retérica casufistica del suarismo en contienda con la es-
colastica tomasina de seminaristas y canénigos del fren-

te (la Catedral). Ya se insintia algiin ornamento de mo-

tivaciéon genuinamente indigena (fachada de la actual

Universidad). z
% %
: La importancia de los monumentos mercedarios es-
ta por dentro, al contrario de los jesuiticos.

La iglesia es severa, de tres naves, de sencillez se-
mejante a la Catedral. Gallardos arcos de medio punto
sostenidos por altos pilares aristados. Estas obras fueron
realizadas por dos alarifes indios, Alonso Casay y Fran-
cisco Monya; de los ‘“ayllus” Choco ¥y Quellayca, de los
alrededores del Cuzco. Los contraté el padre Juan Ri-
quelme, en 1654. La fachada y el campanario tienen cier-
tas salpicaduras barrocas, sin unidad de estilo. =

El monumento egregio del Cuzco feudal es el primer
claustro del convento de la Merced, Amplio cuadrilatero
r9deado por altas arcadas que absorben abundante luz:
pilares formeros almohadillados, columnatas decorativas
exornadas con escamas, estrias, sogas, diamantes; frisos
ll_enos de hojarasca; modillones que sustentan anchas cor-
nisas; enjutas con arabescos de reminiscencias moriscas.
Nétase aqui la mano de los principales maestros de la
epoca, a mas de Chévez y Arellano, Juan Samamés, Mar-
tin de Torres, Juan Toledano, Juan de Olmos.

El segundo claustro, para ser de la segunda mitad
del siglo XVII, es una supervivencia del alma del con-
quistador intolerante. Severo, exhausto de decorscién al-
guna, de formas simples y rigidas, de ambiente reacio
a la luz. Fué restaurado después del terremoto de 1650
con los mismos materiales ya construidos en 1634 por
Miguel Gutiérrez Sencio. Su estilo “dérico”, como reza
en la escritura respectiva, bien lo dice.

*
% *

Un monumento de tendencia hacia la arquitectura

campesina, entre los suburbios cuzquefios, es el de San
Sebastian. No ha dejado del todo la nota dominante de
la estética feudal, como ha ocurrido, por ejemplo, en los
monumentos del Kollao (arte de dominio campesino):
pero aqui ya se ven asomos de ese proceso mental ope-
rado en el alarife indio, que va libertidndose de los ca-
nones que le impone el gusto de las clases dominadoras.

La fachada de piedra, adosada a las bévedas de barro,

e — A —— — -
w

Interior del primer claustro de La Merced

ogtenta elementos decorativos pintorescos, de factura in-
dia, en sus tres cuerpos. Bicaros indios,. flores, frutos,
aves de confeccién propia de la mentalidad indigena. Au-
rora del estilo crespo que va fomentando, como un nar-
cotico, para halago del pueblo, el obispo Mollinedo, el Me-
cenas del Cuzco.

La evolucién cronolégica de este monumento es un
tanto enrevesada. La primera obra erguida fué la torre
de la Epistola, con la direccién téenica del licenciado Juan
de. Honor y Bustamante y de los caciques de la parro-
quia, en 1664. Luego vino la fachada, en 1685, mandada
construir por el obispo Mollinedo; finalmente, la torre
opuesta, que se hizo ya en 1799, con la direccién de Mar-

tin Aragén, pero que no es sino la imitacién exacta de
la anterior. ' |
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NUESTRAS
ARTERIAS
FLUVIALES

Contribucidon al estudio

de la navegacién comer-

cial del rio Santa Cruz
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A. CORREA FALCON

Rebaiio de ovejas en los corrales de una estancia cordillerana. Al fondo sive el cerro Frias, de

].100 metros de altura

El antiguo aserradero Avellaneda, hoy clausurado, en el lago Argentino
Especial para LA PRENSA '? ,

D

Lago Argentino, 1935.

L, trasporte de productos desde
las Inmediaciones de los lagos
Viedma vy Argentino continta
siendo costoso, si bien el pro-
greso de la industria automotriz ha con-
tribuido a solucionar el factor tiempo.
Un dia o dia y medio bastan hoy, en
verano, para trasponer los 350 kiléme-
tros que separan esas zonas de los puer-
tos de Santa Cruz o Rio Gallegos. El
trasporte en carretas se prolongaba an-
teriormente a quince dias, si en el tra-
yecto no ocurrian novedades que dila-
taran el viaje por mayor tiempo.

Entendemos que la solucién definiti-
va del problema del trasporte de pro-
ductos habra de encontrarse en la na-
vegacion comercial del rio Santa Cruz,
via natural que ya vislumbraba el doc-
tor Francisco P. Moreno cuando, a raiz
de su exploracion en 1877, decia en su
diario de viaje: “Los habitantes de la
bahia de Santa Cruz no veran entonces
descender como ahora un bote como el
mio, sino grandes embarcaciones que
traigan al Atlantico las riquezas del co-
razéon de la Patagonia y de los Andes.
Donde hoy no hay mas que soledad y
desamparo, hemos de ver colonias flo-
recientes, v la hoy poco visitada bahia
de Santa Cruz ha de ser el punto mas
frecuentado de los mares del Sur”.

La primera exploracién del rio San-
ta Cruz, de acuerdo con los datos que
poseemos, la realizé Fitz Roy, quien,
dejando fondeado en Santa Cruz al ‘“Bea-
gle”, que comandaba, remonté la co-
rriente del rio en tres botes, en 1834,

DEL GENESIS ARGENTINO

LOS CRIOLLOS DEL VIAZA Y LA FUNDACION DE ASUNCION

Especial para LA PRENSA

“Fundé Casa fuerte y pueblo pa-
ra refugio y amparo de la Con-

quista'’.
Juan de Salazur de Hspinosd.

ACE poco recordamos en es-

tas columnas que ja unica

fundacion de la ciudad de Bue-

nos Aires fué obra del pa-
triotismo de la primera generacidén crio-
lla representada por cincuenta y cuatro
esforzados que “sin ayuda de mnadie”
descendieron de Asunciéon a realizar la
hazaha con armas, carras, caballos, va-
cunos, herramientas y otros recursos,
todos propios, y hoy completaremos la
prueba de este sino creador y generoso
de los argentinos describiendo con de-
talles inéditos -la grandisima influencia
que los criollos del Viaza y sus padres
tuvieron en la fundaciéon de Asuncion,
“refugio y amparo de la conquista”, co-
mo la llamé el ilustre capitan de la em-
presa don Juan de Salazar de Espinosa
v lo confirmé la historia (1).

Antes de tomar tierra en el Surgidero
del Riachuelo, la expedicién de Mendoza
se detuvo dos meses sin explicacion sa-
tisfactoria en la margen oriental del rio,
entristecida y azorada por el injusto y
barbaro asesinato de Osorio, su maes-
trecampo, quien por sus nobles virtudes
les tenia ganado el corazon. En esos dos
meses de inactividad y desconcierto la
armada disipé inutilmente su escasa
provision de boca, hasta que la denuncia
de una posible deserciéon en masa al
Brasil movié al inerte Adelantado —
enfermo de cuerpo y de alma — a cam-
biar de escala, eruzando “a la banda del
Estrecho”. La nueva escala evitd el des-
bande, pero abismoé la expedicién en un
desastre pavoroso; old a fray Luis Mi-
randa: “a do se hizo el asiento, alli fué
el enterramiento de la Armada’”. La
“hambre como de Jerusalem”. Fracasa-
das sangrientamente las primeras sali-
das por alimento que iniciaron don
Gonzalo de Acosta y el sargento mayor
Jeronimo Ternero, se hizo forzoso, no
corrido un mes del desembarco, ensayar
el supremo recurso de munir acelerada-
mente la “Santa Catalina” con todo el
rescate posible para que su capitan Gon-
zalo de Mendoza volase a las costas del
Brasil en busca de alimento. Esta fué
la Unica medida acertada de don Pe-
dro, quien murido sin sospechar su in-
mensa trascendencia. La cita que sobre
el puente de aquella nave se di6 espon-
taneamente un grupo cosmopolita de va-
lientes fué un presagio del destino. Es-
panoles, portugueses, italicos e ingleses
saltaron a ella impulsados por la hora
tremenda para rescatar la vida expiran-
te de sus companeros y salvar el honor
de la empresa que su general abando-
naba. El 3 de marzo partieron con los
arcabuceros de Gonzalo de Mendoza los
portugueses, el piloto mayor y capitén

don Gonzalo de Acosta “Unico lengua de .

la expedicion”, su hijo el joven Diego y
el veterano Juan Rodriguez; los itdlicos,
Martin Decia y Octavian de Herrera de
Ferrara, personas caracterizadas que en
hora tan temprana de la expedicién, co-
mo la del 6 de agosto de 1534, recibian
de Carlos V especial permiso de pasar
al Rio de la Plata, y los ingleses, Juan
de Rute y Richarte de Limon, de Ply-
mouth, después famosos en el Paraguay
por su grande amor a la tierra. El genio
de la empresa iba en don Gonzalo de
Acosta, el veterano Caballero de aque-
llag playas, “popularisimo en la provin-
cia de Viazad”, donde habia tenido con
noble dama varios hijos de acendrado
patriotismo americano. El Viaza, puer-
to de la provincia del mismo nombre al
fondo de la Laguna de los Patos — que
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acompanado del célebre naturalista Car-
los Darwin, algunos oficiales y una do-
tacion de marineros para tripular las
embarcaciones. Fué en esa oportunidad,
sin lugar a dudas, cuando el sabio mote-
j6 de “tierra maldita” a nuestra Patago-
nia, y no fueron ajenas al severo juicio
vertido las fatigas y penalidades que
sufrieron log expedicionarios durante

todo el tiempo. En ese prolongadoe via-

je de estudio del “Beagle” por las costas

de la América del Sur (1831 a 1836),
fué cuando el conocido sabio recogié los

primeros materiales para su notable
obra “Del origen de las especies por
via de la seleccién natural”,

publicada
en 1859. -_
La expedicién de Fitz Roy y Darwin

no llegé hasta el lago al cual Moreno
designara posteriormente con el nombre

de Argentino, pero sirvié para senalar

la ‘ruta, y de la carta levantada enton-

ces se valieron los expedicionarios que
les siguieron.

En 1873 un alférez de nuestra ma-
rina de guerra, don Valentin Feilberg,
realizé una expedicion por el Santa
Cruz y llegé hasta el lago Argentino,
pero no pudo navegar en éste por la
falta de elementos y el mal tiempo rei-
nante.

La expedicién que obtuvo resultados
més completos fué la dirigida por el
doctor Francisco P. Moreno, el misr_no
que, afios después, fué el experto perito
argentino en el pleito de limites con
nuestros vecinos del Oeste. Otro oficial
de nuestra marina de guerra, don Car-
los Moyano, acompaié al esforzado ex-

plorador.

R,
Acufia, Gaboto yfVizcaya pusieron en-
tre los 28° dos tercios —, habia sido un

vergel providencialmente habitado desde
1515 por espanoles, italicos y portugue-

ses, a causa de log naufragios y deser-
ciones de las naves de Solis, Rodrigo e

Acuna, Gaboto, Garcia y Pedro Lopez
de Souza. La providencia junté alli a
los indios méas dignos de la amistad hu-
mana y a europeos que por su honradez
la merecieron. Huelga decir que alla
condujo la mave don Gonzalo, hallando
los suplicantes de Buenos Aires mucho
méas de lo que légicamente esperaban,
pues el horror y la magnitud de la ca-
tastrofe levanté el alma de los viacenos
hasta el maximo de los sacrificios, no
s6lo llenando de comestibles los c¢iento
cuarenta toneles de la “Santa Catali-
na’, sino dejando sus casas para acudir
personalmente a los peligros del salva-
mento, con sus mujeres y sus hijos, mozos
éstos de dieciocho a veinte afios, que jun-
to con su hondo amor a la tierra, lleva-
ron al cadavérico Real el aliciente de
su caracteristica fogosidad en los peli-
gros. Pero aun hicieron méas. Hombres
practicos en las exigencias de la con-
quista, cargaron las tablazones y acce-
sorios de dos ligeros navios porque sa-
bian que sélo en tierra caria, Paraguay
arriba, podia salvarse la expedicion.

El 18 de octubre anclé de regreso la
“Santa Catalina” con toda la tripula-
cién de partida méas el siguiente grupo
de heroicos viacenos: Hernando de Ri-
vera, Gonzalo de Moran, Pedro Galvan,
Alonso Martinez, Pedro Genovés — ita-
lico — con su esposa, sus hijos y un
sobrino; Juan Pérez — portugués, pi-
loto v lengua —; Rui Garcia, Francis-
co Rodriguez, Andrés de Arzamendia
— Vasco — con su esposa y sus hijos;
Maestro Pedro — portugués —, lengua,
con un cuiiado, vy muy singularmente el
indio Francisco, cario patriarcal que ve-
nia presidiendo con la autoridad de sus
virtudes vy sus afos un grupo de jove-
nes nativos.

Mientras los famélicos revivian-con
las provisiones salvadoras, Rivera, Ruiz
Galan, Acosta Gonzalo de Mendoza
ponian en astillero tres bergantines en
que trabajaban entusiastamente los mo-
zos de Viaza, cuando a los pocos dias
llegé de los Timbues el Adelantado, muy
enfermo, anunciando su regreso a KEspa-
na v que lo reemplazaria el capitan Juan
de Ayolas, a quien habia enviado con
ciento sesenta hombres a calar por el
Paraguay la tierra de las minas. ““Poca
gente para tan largo viaje, van a la
muerte si no se les socorre’”, dijole Ri-
vera. Tan grande fué el prestigio de la
observacién, que el 15 de enero de 1537
salio en su ayuda el capitan Salazar co-
mo jefe de tres bergantines guarnecidos
por sesenta soldados, y como segundo
Gonzalo de Mendoza. El pasaje de los
hombres experimentados lo componian
los del Viaza, como eran Hernando de
Rivera, el egregio Francisco, Gonzalo
Pérez de Moran, Pedro Genovés y un

cunado, Andrés de Arzamendia, el piloto
Juan Pérez y el joven Diego de Acosta.

De los notables del asiento embarcaron
los reverendos Juan de Salazar, de la or-
den de la Merced, y Luis Herrezuelo, de

la orden Jeréonima, los dos sacerdotes

cuya incognita ha sido tortura de los
historiadores.

En la guardia de Corpus Christi dejé
Salazar uno de los bergantines con to-
do su bastimento, y a los viacenos Pe-

dro Genoveés, su cunado y Diego de Acos-
ta, como lenguas practicos en la con-
quista. Entre abril y mayo salv6 la fron-
tera que separaba de los guaranies irre-
ductibles los carios civilizantes que en

las costas del Brasil habian fraterniza-

El doctor Moreno ha hecho honora
sus predecesores en la exploracién ¢l
rio, designando con el nombre de F
Roy al majestuoso y elevado cervo co
se encuerfitra al Oeste del lago Viedn,
y con el de Feilberg a la punta Noree
del lago Argentino. Toda la toponin
de la regién, por otra parte, obedpc
las designaciones impuestas por el «
tor Moreno en ese viaje. Supo ins
rarse sempre en personajes o luga:r‘
del pais a quienes le unian la admir
cién o el earino; asi ostentan sus non
bres los cerros Avellaneda, Frias, Bufi
nos Aires, Moyano, los lagos San Ma
tin y Viedma, etcétera. :

En su exploracion del rio que u
los, lagos Viedma y Argentino, el doct
Moreno tuvo un percance que pudo §
funesto; él mismo nos relata la ave
tura en esta forma: “Caminaba solo h
cia el rio para dejar en su orilla u
botella que contuviera la prueba de
vigita a él, cuando al pasar cerca de
matorral he sido atacado por una lé;
na. La poca precauciéon que toma
viajero, pocas veces agredido, hace q
me encuentre sin armas. Soélo llevo co
migo la bruajula prismatica en su e
tuche y unas pinzas para tomar inse
tos, débiles armas ambas para repele
una fiera. Sin embargo, la presenci
de  4nimo no me ha abandonado y
pesar de haber sido arrojado al sue
por la fuerza del choque violento qej
he recibido de la leona, al sujetarse é
ta con las unas sobre mis espaldas |

jula a manera de boleadora e imponer
asi a la puma, que se lanza varias veces
con intencion de herirme, consiguiendo
s6lo romper el poncho y arafarme en
el pecho y piernas, desgarrdandome las
ropas. He podido, sin ser ofendido gra-
vemente, llegar hasta el paradero, en
euyas inmediaciones se oculté la puma
cercda de unas matas, para esperar el
momento de hacer la victima que espe-
raba su estomago vacio, y aqui la he-
mos muerto. El rio recibe por este su-
ceso, que poco ha faltado para ser tra-
gico, el nombre de rio Leona.

*
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A partir de 1916 6 1917, el Ministe-
rio de Obras Publicas costeé un estu-
dio del rio Santa Cruz, que estuvo a car-
go del ingeniero Debenedetti. La cam-
pana durd cinco afios y fueron prolijos
los trabajos realizados, asi como el in-
forme que elevé el citado ingeniero, jefe
de la comisién. Finaliza ese informe
con lag siguientes frases: “En sintesis,
pues, la navegacion del rio Santa Cruz,
si blen laboriosa aguas arriba, es per-
fectamente factible, tanto por lo que
se refiere a la velocidad y profundidad,

como por lo que atafe al reconocimiento

~de la canal principal, que si bien no

obedece estrictamente a las leyes de la
hidraulica, se efectiia con suficiente ra-
pidez”. Se ha hablado algunas veces de
la conveniencia de construir un ferro-
carril para unir Rio Gallegos con el la-
go Argentino, y, poco tiempo hace, he-

Al asignar una actividad de cuatro
meses al ferrocarril, no olvidamos el

trasporte de madera y lefia procedente

de los bosques cordilleranos, pues sin
este renglon, la actividad del ferroca-
rril se reduciria a menor tiempo.

b
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Descartada, pues, la conveniencia de
construir un ferrocarril, -aunque éste
fuera de fomento, ya que ni el gobierno
nacional echaria sobre el erario publico
un descalabro financiero como el que
resultaria de esa aventura, no queda

-otra solucion que la de emplear el rio

Santa Cruz para acercar al Atlantico
una extensa zona de campos de gana-
deria. _

Una empresa de navegacién comer-
cial que satisfaga las necesidades ac-
tuales de las regiones de los lagos Ar-
gentino y Viedma, asi como de la ex-
tensa zona de influencia del mismo rio
Santa Cruz, no es una obra de romanos

'ni demanda el cuantioso capital que im-

porta la .construccién de una linea fe-
rroviaria.

El rio Santa Cruz es un meandro, y
esa caracteristica significa que han de
emplearse barcos apropiados -para su
navegacion, es decir, construidos espe-
cialmente para cursar sus aguas. Tam-
bién es necesario disponer de personal
idoneo en la navegacion de meandros,
practicos de esta clase de rios y no
marinos de escuela. Contando con esos
dos factores, creemos que la rMavegacion

lices y con una velocidad horaria de
20 Kkilometros.

%
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- Veamos, ahora, cudles serian las pro-
babilidades de éxito financiero de una
empresa de navegacion en el rio San-
ta Cruz. ;

: Corpengaremos por trazar un angulo
imaginario que apoyara su vértice en
el rio, a la altura de las estancias La
Barrancosa y Rincén Grande (situa-
das a 85 kilometros de Santa Cruz: la -

primera sobre la margen izquierda y la

segunda sobre la margen derecha); ese

angulo extiende sus puntas hacia el Qes-
te, hasta tocar con ellas el limite con
Chile. La punta superior a la altura
del extremo Noroeste del lago Viedma
y la inferior en campos de La Jeréni-
ma, al Suroeste del lago Argentino. La
parte comprendida dentro de ese angulo
Imaginario constituiria, a nuestro jui-
cio, la zona de influencia del rio vy,
desde luego, la que abarcaria el ser-
vicio de navegacién comercial. |

Esta zona, que llamaremos de in-
fluencia del rio Santa Cruz, alimenta
en sus campos una cantidad aproxi-

~mada de ochocientos mil lanares, que

representan, término medio, anualmen-
te, dos millones cuatrocientos mil kilo-
gramos de lana. Un buque de las ca-
racteristicas que hemos enunciado en
lineas anteriores puede trasportar ese
textil al puerto de Santa Cruz, des-
de noviembre a abril de cada afio,
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Conmovido a Carlos V empresa tan
manitaria y honré a Salazar como :
dador de Asuncién, otorgéandole es«
en que entre atributos de la  ti
caria, un castillo de oro se alza s
campo azur,

| empresa
cualgiera para re-

(1) Para mejor ilustracion del I¢
advertimos que este trabajo estda relac
do con los siguientes sobre el génesis &
tino, publicados en estas mismas colun’
“El primer ntcleo argentino’”, LA PRE
marzo 22 de 1932; “El testamento del
dador de Asuncién’, idem, abril 15 de
“lL.a primmera moneda argentina’’, idem
31 de 1933;: “El capitdn de la “Hen
fdem, marzo 19 de 1933 ; “El fndice de
cubrimiento pacifico del Plata’, fdem, nd
bre 27 de 1933; “L.os &griollos fund!
de Buenos Aires y la A\ dlencia de
cas”, fdem, Jjunio 10 de 1934; “La
fundacién de Buenos Aires y los fuer
gentinos”, fdem, febrero 3 ile 1935; °
gendario Gonzalo de Acosta. en las |
ciag del Rfo de la Plata”, ridem, ju
de 1935, 1
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no ofreceria serios inconvenientes.

Segun los estudios oficiales, la dis-

tancia entre el lago Argentino vy puerto
Santa Cruz, es de 365 kilémetros v la
velocidad de la corriente, a pelo de agua,
por segundo, a excepcidn
del rapido Charles Fiihr y del tramo

de dos metros

comprendido entre el kilémetro 352

356, en los cuales la velocidad de co-
rriente alcanza a tres metros por se-
gundo. La canal, de una profundidad
minima de tres metros (de octubre a
mayo), no tiene més que dos estrecha-

mientos: en el kilémetro 293, con diez
metros de ancho y cuatro de profundi-
dad, y en el kilometro 338 al 340, don-
de mide veinte metros de ancho y una

-profundidad de cuatro metros.

La pendiente del S8anta Cruz es de cin.
cuenta y dos centimetros por kilometro.
Nace a 200 metros sobre el nivel del
mar para echarse en el Atlantico des-
pués de recorrer 383 kilémetros.

El lago Argentino con una extensién
de 65 Kkilémetros de Oeste a Este y
de 25 kilémetros de Norte a Sur, tiene
profundidades de 300 metros y dispone
de puertos muy abrigados y de aguas
hondas en su parte Norte y Oeste:; no
asi al Sur, donde sus costas son des-
playeadas-y log pocos puertos que ofre-

ce estan abiertos a los vientos domi-

nantes la mayor parte del ato.

Sostenemos la creencia de que 'los
buques destinados a navegar el rio San-
ta Cruz y el lago Argentino, deben re-
unir caracteristicas especiales. Nos in-

clinamos, desde luego, por el tipo “cru- .

cgro”, de poca eslora, de tres a cuatro
pies de calado, sin casillaje en cubierta,
capaces de trasportar, en bodega, tres-
clentos o trescientos veinte fardos de la-
na Qe los llamados de prensa Ferrier,
provisto de tres motores a petréleo de 150
H. P. cada uno, para accionar tres hé-

realizando un promedio de ocho via-
Jes por mes. Antes y después de la

-
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Chatas cargando lana, que serd luego trasbordada al vapor que la trasportard a Buenos Aires

zafra, el buque puede trasportar made-
ras y lenas de los bosques cordillera-
nos para abastecer al pueblo de Santa
Cruz y puertos intermedios, v en la
época de trasporte de lanas, llevar ma-
teriales y viveres para las estancias,
aprovechando asi los viajes de subida.

Sin pecar de exagerados, podemos
apreciar en mil toneladas el traspor-
te de materiales, viveres, madera vy le-
na, cantidad que sumada a la de dos
mil cuatrocientas toneladas de textil,
hacen un total de tres mil cuatrocien-
tas toneladas que moveria el buque en-
tre los meses de noviembre a abril
El resto del afio el buque permanece-
ria en desarme, fondeado en Santa
Cruz, pues coincidiria la época de ba-
Jante del rio con la de falta de cargsa.

Ahora bien; fijando un término medio
de veinticinco pesos el flete por tone-
lada, tendremos una entrada bruta de
ochenta y c¢inco mil pesos moneda na-
cional. |

Para iniciar una empresa de navega-
cion comercial en el rio Santa Cruz, se-
ra necesario, salvo mejor opinién, un
capital aproximado de doscientos trein-
ta mil pesos moneda nacional, destina-
dog-a la adquisicién del buque apro-
piado, instalacién de una pequeha ofi-
cina en Santa Cruz y un buen renglén
para imprevistos. ,

Podemos calcular en cuarenta y cinco
mil pesos el presupuesto anual de gas-
tos, incluyendo el periodo de inactivi-
tlad del buque (de mayo a noviembre),
y los gastos de la oficina de Santa
Cruz; de manera que pagando un divi-
dendo del seis por ciento a los aeccio-
nistas, s1 se trataya de capital pri-
vado, se podrid ingresar al fondo de
reserva la suma de veintiséis mil dos-
cientos pesos moneda nacional,

Expresamente hemos omitido hablar
de'I trasporte de animales en pie para el
frigorifico situado en Santa Cruz, pues
este renglon — muy interesante si se
tiene en cuenta que podrian llevarse alli
no menos de ciento cincuenta mil ani-
males — creemos que es materia de un
estudio aparte, sin que ello excluya 'la
importancia mayor que cobraria con su
trasporte la navegacion comercial del
rio.

Nuestro actual gobernador, teniente
de navio retirado don Juan Manuel Gre-
gores, que esta llevando a término feliz
el problema de las comunicaciones en el
interior del territorio con la instalacién
de estaciones inalambricas bien ubica-
das, ha comenzado a preocuparse de la
navegacion del rio Santa Cruz, y es na-
tural que abriguemos gran esperanza
en su accion, tan bien orientada en los
otros problemas que debié resolver. -

Balsa sobre el rio Santa Cruz, frenie a

la poblacion de El Paso



